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ПРЕДИСЛОВИЕ

Настоящий выпуск проектных материалов Волго-Дона посвящен

подробному выяснению всех условий, связанных с перевозкой лесных

грузов по Волго-Донской магистрали.

Волго-Донская водная магистраль при посредстве своих под'ездных

водных путей на севере проникает в обширные лесные массивы Вятско-

Веглужского и Камского края, а на юге упирается в безлесный район,

пред "являющий огромный спрос на древесину.

Исследовательская работа по лесным грузам начата была прежде

всего с установления границ того района, который будет питать лесными

грузами Волго-Донскую магистраль. Этот район ниже именуется Вет-

лужско-Вятско-Камским, так как главнейшими реками, отправляющими

лес на низовье Волги, являются Ветлуга, Вятка и Кама в верхнем ее

течении.

Указанный район был охарактеризован в лесохозяйственном и лесо-

промышленном отношениях, далее выяснены были размер и направление

идущих из района лесных грузовых потоков и, наконец, по данному

району был спроектирован баланс древесины для 1935 — 40 гг., т.-е. к

тому времени, когда предполагается, что уже разовьется работа Волго-

Донского пути.

Необходимо при этом отметить, что приходная часть баланса по-

строена в щх'дположении, что лесное хозяйство района в будущем

поднимется на более высокую ступень эксплоатации и усвоит более ра-

циональные формы и методы •лесопользования. Конечной целью проек-

тировки баланса древесины явилось стремление, во-первых, установить

избытки древесины но району и их поступление на Волгу и, во-вторых,

определить то количество древесины, которое может быть отвлечено с

Волги на южный лесной рынок.

Вот тот цикл вопросов, которые ставились и решались в п е р в о и

главе раздела «Лесные грузы для внутреннего рынка».

До последнего времени южный лесной рынок получал лесные

грузы, главным образом, из Днепровского бассейна, как самого близкого

в транспортном отношении. В связи с этим естественно встал вопрос —

в какой мере Днепр в состоянии обслужить потребности южного лесного

рынка в будущем и в какой степени волжскому лесу угрожает конку-

ренция на этом рынке со стороны днепровского .чеса.
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