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«Водный транспорт»
основана в 1918 году и сегодня  
является изданием Российской па-
латы судоходства. На протяжении 
долгих лет издание развивалось вме-
сте с отечественным судоходством.  
Газета как орган Министерства мор-
ского флота СССР и Министерства 
речного флота РСФСР объективно и 
своевременно освещала достижения 
и проблемы отрасли. Даже в суровые 
военные годы газета продолжала 
оставаться на информационном 
посту. Печать возобновлена в рамках 
проекта «Российское судоходство».
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Уровень 
Рыбинского 
водохранилища 
зимой 
снижаться не 
будет

Ледокол 
«Новороссийск»  
спущен на воду

По данным РусГидро, вода в Ры-
бинском водохранилище по 
состоянию на 30 ноября опу-
стилась до уровня 99,32 м над 
уровнем моря. При этом так 
называемый уровень мертвого 
объема — ​минимально допусти-
мый уровень воды — ​в зимний 
период составляет 96,91 м.

На Выборгском судостроитель-
ном заводе 29 октября 2015 года 
состояласб торжественная це-
ремония, посвященная спуску 
на воду ледокола «Новорос-
сийск» — ​ серийного дизель-
электрического ледокола проек-
та 21900М.
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ВВП разделят 
на пути федерального 
и регионального значения

Проект федерального зако-
на «О  внесении измене-
ний в Кодекс внутреннего 

водного транспорта Российской 
Федерации» (КВВТ) подготовлен 
Минтрансом в соответствии с ос-
новными направлениями дея-
тельности правительства России 
на период до 2018 года.

В настоящее время, соглас-
но нормам КВВТ,  внутренние 
водные пути — ​это федеральные 
пути сообщения.

Перечень внутренних водных 
путей Российской Федерации 
утверждён распоряжением пра-
вительства от 19 декабря 2002 года 
№ 1800-р. При этом содержа-
ние и эксплуатация внутренних 
водных путей, не включённых 
в перечень, действующим законо-
дательством не регламентируется.

В соответствии с неоднократ-
ными обращениями субъектов 
Федерации (Санкт-Петербург, 
Ханты-Мансийский автоном-

ный округ — ​Югра, Краснояр-
ский край и др.) законопроектом 
предлагается законодательно 
закрепить понятие «внутренние 
водные пути регионального зна-
чения».

Внутренние водные пути Рос-
сии будут включать внутренние 
водные пути федерального значе-
ния (которые в настоящее время 
включены в перечень) и внутрен-
ние водные пути регионального 
значения. Законопроектом уста-

Правительство Российской Федерации на заседании 5 ноября 2015 года одобрило 
проект федерального закона «О внесении изменений в Кодекс внутреннего водного 
транспорта Российской Федерации» (КВВТ).

навливаются критерии отнесе-
ния внутренних водных путей 
к внутренним водным путям 
федерального или регионального 
значения.

Внутренними водными путя-
ми регионального значения мо-
гут быть пригодные для судоход-
ства участки рек, каналов, озер, 
водохранилищ, расположенные 
в границах одного субъекта Фе-
дерации, в том числе в райо-
нах Крайнего Севера и прирав-
ненных к ним местностях. При 
этом внутренние водные пути 
регионального значения также 
будут находиться в федеральной 
собственности.

Законопроектом предусмо-
трено право субъекта Федерации 
в инициативном порядке вно-
сить предложения по созданию 
внутренних водных путей ре-
гионального значения. Решение 
о включении внутренних водных 
путей регионального значения 
в перечень будет приниматься 

правительством России.
Кроме того, законопроектом 

предлагается предоставить субъ-
ектам Федерации право — ​но 
не обязанность — ​участвовать 
в финансировании содержания 
и эксплуатации внутренних вод-
ных путей федерального и регио-
нального значения.

Принятие законопроекта по-
зволит использовать отдельные 
участки рек, каналов, озёр и водо-
хранилищ, расположенные в гра-
ницах региона, для организации 
и обеспечения безопасного пла-
вания судов в интересах субъекта 
Федерации.

Законопроект направлен на 
создание отвечающей современ-
ным требованиям нормативной 
правовой базы для обеспечения 
безопасности судоходства на 
внутренних водных путях Рос-
сии, повышение эффективности 
государственного регулирования 
в сфере внутреннего водного 
транспорта.

Навигация 2015 года на внутренних водных путях (ВВП) России оказалась самой сложной  за последнее десяти-
летие. По предварительным данным, объем перевезенных по рекам страны грузов сократился примерно на 4% 
к уровню 2014 года. Даже завоз в районы Крайнего Севера в этом году оказался ниже на 2,5%, чем годом ранее. 
Причины этого нисходящего тренда озвучивались неоднократно: низкие уровни воды, многолетнее недофинан-
сирование содержания ВВП и сохраняющиеся на ВВП «узкие» места.

Нет глубин – нет перспектив

По предварительным 
оценкам в  нынешнем 
году по рекам России 

перевезено  около 100 млн тонн 
грузов. Объем каботажных 
перевозок останется пример-
но на уровне прошлого года, 
а  перевозки в  заграничном 
сообщении упадут примерно 
на 15–16% и  составят  около 
21 млн тонн. Перевозки грузов 
в  районы Крайнего Севера со-
ставят порядка 15,7  млн тонн 
Пассажирские речные перевоз-
ки в  2015  году, напротив, уве-

личились — ​перевезено почти 
12 млн человек, что превышает 
соответствующий показатель 
2014  года более чем на 6%. 
Рост интереса туристов к  реч-
ным путешествиям по России 
связан со значительным удоро-
жанием летнего зарубежного 
отдыха, а  также с ростом тури-
стической привлекательности 
и  безопасности речных пере-
возок. Вместе с тем, эта тенден-
ция может измениться, считают 
крупнейшие операторы пасса-
жирского флота. «В сложившей-

ся внешнеполитической, вну-
триэкономической ситуации 
и  маловодности пассажирские 
перевозки внутренним водным 
транспортом нуждаются в  до-
полнительных мерах государ-
ственной поддержки, в том чис-
ле в  налоговой сфере, а  также 
при использовании механизма 
долгосрочного субсидирования 
транспортных предприятий», — ​
считает генеральный директор 
Московского речного пароход-
ства Константин Анисимов.

На сегодня в эксплуатации 

в России находится 78 круизных 
судов, средний возраст которых 
составляет примерно 38 лет. 
Через 10 лет, считают эксперты, 
останется около 40–45 круизных 
судов, прошедших модерниза-
цию. Только реализация проек-
тов строительства российского 
пассажирского круизного флота 
позволит сохранить потенциал 
туристического флота, а также 
укрепит имидж России как стра-
ны, благоприятной для туризма.
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