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Концерн КЭМЗ также освоил серий-
ное производство ИДС для двигате-
лей АЛ-31Ф с аналоговыми регуля-
торами типа КРД-99Б.

АРМ ДК-30(СД) серия М может  
эффективно использоваться и для  
обслуживания палубных самолетов   
Су-33, исключив необходимость в
применении устаревших пультов.
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OОО НПП «ИДС МАЯК» совместно с ОАО 
«Концерн КЭМЗ» являются разработчиком и 
поставщиком современных средств эксплу-
атационного контроля и диагностики авиа
двигателей семейства «АЛ». 

Один из продуктов этого содружества –  
информационно-диагностическое средство 
(ИДС) типа АРМ ДК-30(СД) серия М различ-
ных комплектаций – в настоящее время обе-
спечивает эксплуатацию силовых установок 
практически всех типов самолетов оператив-
но-тактической авиации РФ и многих зару-
бежных стран (Индия, Малайзия, Алжир, Ки-
тай, Венесуэла, Индонезия и др.).

ИДС АРМ ДК-30(СД) серия М используется 
при обслуживании самолетов типа Су-35 и 
J-10B с цифровыми регуляторами двигате-
лей.
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Востребованы подходы, позволяющие адаптироваться к психофизиологическому 
состоянию пилота и особенностям выполняемой задачи. Осуществляется пере-
ход к альтернативным технологиям ввода информации: сенсорным, голосовым, с 
использованием анализа глазодвигательной активности и распознавания жестов 
пилотов, односторонних и двусторонних нейроинтерфейсов. Расширяется область 
применения дистанционных способов управления и альтернативных способов ин-
дикации, в том числе с использованием современных технологий визуализации 
дополненной и виртуальной реальностей.

Он нажал кнопку сброса бомбы и прокричал: «Смерть фашистским оккупантам!» 
Его слов экипаж не слышал, потому что он не нажимал кнопку переговорного 
устройства – руки были заняты другой работой. Самолёт будто «вспух» – тысяче-
килограммовая бомба сброшена. Её взрыв заглушил звуки взрывов стокилограм-
мовых бомб, сброшенных другими самолётами группы. Вспышка была настолько 
яркой, что небо осветилось на мгновение, и лётчики на облаках увидели её отсвет.
 Взрыв слышал весь Берлин. Танковый завод перестал существовать – боевое за-
дание выполнено!

Одно из направлений – разработка методик проактивного управления безопас-
ностью полетов с учетом возможных «слабых мест» в планировании и органи-
зации полетов, в их проведении. Управление летной деятельностью должно осу-
ществляться с использованием автоматизированных, высокоинтеллектуальных 
систем подготовки авиационной техники и выполнения полетных заданий, с 
учетом необходимых допусков, ограничений и психофизиологического состоя-
ния персонала, задействованного в управляющем контуре авиационной систе-
мы «воздушное судно – экипаж – среда».

Профессиональная деятельность 
пилота, которую называют пило-
тированием, является совмещен-
ной, потому что объединяет четыре 
частных деятельности: управление 
ВС, ведение осмотрительности, 
пилотажной ориентировки и нави-
гационной ориентировки. Все они 
представлены и регулируются пси-
хическим механизмом, названным 
«образ полета». Это интегральное 
психическое образование, вклю-
чающее интеллектуальные меха-
низмы регуляции частных деятель-
ностей при пилотировании ВС и 
формирующее у летчика целостное 
представление о полете и прогноз 
его динамики. 

Рекомендации, подготовленные 
международными авиационными 
экспертами в материале под общим 
названием «Пандемия: немедицин-
ские эксплуатационные аспекты без-
опасности полетов», касаются пер-
сонала, процессов и оборудования. 
Они будут интересны для авиаци-
онных регуляторов, авиакомпаний, 
поставщиков аэронавигационного 
обслуживания и информации, аэ-
ропортов и аэродромов, их инже-
нерно-технических служб, произ-
водителей авиатехники, надзорных 
органов, профсоюзных организаций 
и, главное, – для специалистов по 
безопасности полетов.

... те истребители, что виделись 
военным лучшими в мирное 
время, в боевой обстановке ото-
шли на задний план. Это, пре-
жде всего, касается ЛаГГ-3 и 
МиГ-3. Летчики отдавали пред-
почтение Як-1, как более манев-
ренному и легкому в управлении 
и эксплуатации. По словам во-
енного летчика Д.А. Кудымова: 
«Мы с завистью смотрели на тех, 
кому посчастливилось летать на 
самолетах конструкции Яковле-
ва – истребителях Як-1: на этих 
машинах летчики уверенно всту-
пали в бой с немецкими самоле-
тами любых марок, невзирая на 
численное превосходство про-
тивника».
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