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Концерн КЭМЗ также освоил серий-
ное производство ИДС для двигате-
лей АЛ-31Ф с аналоговыми регуля-
торами типа КРД-99Б.

АРМ ДК-30(СД) серия М может  
эффективно использоваться и для  
обслуживания палубных самолетов   
Су-33, исключив необходимость в
применении устаревших пультов.
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OОО НПП «ИДС МАЯК» совместно с ОАО 
«Концерн КЭМЗ» являются разработчиком и 
поставщиком современных средств эксплу-
атационного контроля и диагностики авиа
двигателей семейства «АЛ». 

Один из продуктов этого содружества –  
информационно-диагностическое средство 
(ИДС) типа АРМ ДК-30(СД) серия М различ-
ных комплектаций – в настоящее время обе-
спечивает эксплуатацию силовых установок 
практически всех типов самолетов оператив-
но-тактической авиации РФ и многих зару-
бежных стран (Индия, Малайзия, Алжир, Ки-
тай, Венесуэла, Индонезия и др.).

ИДС АРМ ДК-30(СД) серия М используется 
при обслуживании самолетов типа Су-35 и 
J-10B с цифровыми регуляторами двигате-
лей.
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Накануне 23 февраля с.г. начальник штаба ВВС США Д.Голдфайн высказался о 
новой концепции ведения боевых действий в конфликте с Россией и Китаем. Ве-
дущую «всепроникающую» роль в них будет играть новейший истребитель F-35. 
В связи с этим в статье он сопоставляется по возможностям в различных боевых 
ситуациях с истребителями 4-го поколения Су-35 и МиГ-35 российского производ-
ства. В результате анализа укрепляется предположение, что высказывание Гол-
дфайна – провокация, а в подобных авантюрных планах «козырем в рукаве» США 
могут быть их многофункциональные истребители 5-го поколения F-22.

Полюбить авиацию, освоить авиационную профессию и внести вклад в развитие 
авиации – так традиционно представляются этапы профессионального пути в ави-
ации. Границы этапов весьма условны, так как интерес к авиации зарождается 
не только при формировании теоретических, умственных воображений о роман-
тичности, героизме профессии, но и в совместной предметно-практической дея-
тельности с наставниками (инструкторами) и старшими товарищами (студентами) 
из авиационных вузов. Кроме того, на процесс формирования мотива оказывают 
влияние многие позиции...

В начале третьего тысячелетия обозначилась новая идеология применения 
беспилотной авиационной техники: групповое (стайное) применение больших 
количеств ударных беспилотных летательных аппаратов (БЛА), которые должны 
обеспечить достижение следующих целей: парализовать объектовую (войско-
вую) ПВО; разрушить инфраструктуру и жизненно важные объекты на террито-
рии противника; обеспечить снижение потерь собственных войск. УБЛА непре-
рывно совершенствуются и это требует внимательного и детального анализа 
всех аспектов их применения. 

Для уточнения ТЗ на будущий са-
молет первоначального обучения 
хотелось бы организовать проведе-
ние круглого стола конструкторов, 
технологов, летчиков-испытателей 
и летчиков-инструкторов по теме 
«Какой нужен самолет первона-
чального обучения?». С участием 
ГЛИЦ им. В.П. Чкалова, а также 
НИИЦ авиационной, космической 
медицины и военной эргономики и 
НИЦ г. Люберцы ЦНИИ ВВС МО РФ, 
Службы безопасности полетов ави-
ации Вооруженных Сил РФ можно 
обсудить технические условия и по-
рядок проведения международного, 
открытого конкурса на самолет пер-
воначального обучения.

Исполнительный директор по пи-
лотируемым программам Сергей 
Крикалев также сообщал ранее, что 
ГК «РОСКОСМОС» рассматрива-
ет в качестве одной из вероятных 
версий появления дыры в «Союзе 
МС-09» его повреждение кем-то из 
членов экипажа МКС. Вероятность 
повреждения бытового отсека непо-
средственно в космосе и на Земле 
он оценил, как 50% на 50%. В обоих 
случаях не исключаются как пред-
намеренные, так и случайные дей-
ствия. В текущем году специалисты 
и руководство ГК «РОСКОСМОС» 
сообщат иностранным партнерам по 
проекту МКС о причинах появления 
отверстия в обшивке корабля «Союз 
МС-09.

...расследованиями авиапроис-
шествий доказано, что летчик, как 
правило, выступает только испол-
нителем ошибочного действия, а 
причина последнего находится не 
в нем, а далеко на земле (в недо-
статках нормативных документов, 
режима труда и отдыха, эргоно-
мических недостатках кабин воз-
душных судов, их оборудования 
и т.д.). В определенных условиях 
летчик может не отреагировать 
на звуковой, а тем более световой 
сигнал, несущий определенную 
информацию об отклонениях от 
норм безопасности полета, если 
система сигнализации построена 
без учета психофизиологических 
возможностей летчика...
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