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Юбилейные даты 2012 года
215 лет со дня рождения Казимира Яковлевича Рейхеля 
(1797–1870) — инженера путей сообщения, талантливого проек-
тировщика и мостостроителя.
В  1819 г.  окончил  Институт  Корпуса  инженеров  путей  сообще-
ния  (ИКИПС).  Прошел  серьезную  школу  выдающегося  ученого 
и практика А. А. Бетанкура. В 1821 г. возглавил первую в России 
мостостроительную  организацию  —  Дирекцию  построения  мо-
стов  на  Московском  шоссе.  Им  запроектированы  и  построены 
самые большие мосты на главном российском шоссе тех времен 
Петербург — Москва. Это Маловолховский мост (185 м) и Волхов-
ский в Новгороде (250 м), который является первым разводным 
мостом в России. За заслуги в строительстве уникальных искус-
ственных сооружений на этой трассе инженер-капитану К. Я. Рей-
хелю были пожалованы, помимо денежного вознаграждения, три 
деревни. Так поощрялся труд инженеров в те времена.
К. Я. Рейхель — автор большого числа мостовых переходов в Рос-
сии. Дослужился в Путейском ведомстве до звания генерал-май-
ора и вышел в отставку в 1855 г.

170 лет назад возведен постоянный ка-
менный мост через р. Мсту по проек-
ту К. Я. Рейхеля  в  Новгородской  области 
около  дер.  Бронницы.  Строительство  моста 
(242  м)  продолжалось  пять  лет  (1837–1842). 
Мост,  сооруженный  на  каменных  опорах 
(5х5,1), с деревянными фермами с ездой по-
низу  стал  самым  крупным  и  наиболее  зна-
чительным  объектом  на  дороге  Москва  — 
Санкт-Петербург. После реконструкции моста 
в  2005 г.  из  прежней  конструкции  сохранены 
каменные мостовые опоры, поставленные еще 
Рейхелем, а металлические пролетные строе-
ния заменены на сталежелезобетонные.
Мост является самым старым из сохранившихся крупных мостов в Новгородской обл., одним 
из наиболее значительных объектов федеральной автомагистрали «Россия» М-10.

МАГНИТОГОРСКИЙ 
МЕТАЛЛУРГИЧЕСКИЙ  КОМБИНАТ

ВОЗНЕСЕНСКИЙ МОСТ

80 лет назад запущена первая доменная 
печь Магнитогорского металлургического 
комбината — одного из ведущих предпри-
ятий  в  России  и  в  мире.  В  1932 г.  в  глухой 
уральской  степи,  почти  на  пустом  месте, 
возник гигант советской индустрии, который 
до сих пор является флагманом черной ме-
таллургии страны. Строительство комбината 
осуществлено  в  рекордно  короткие  сроки. 
При  этом  работы  выполнялись  во  многом 
вручную, в крайне тяжелых условиях. В со-
оружение  ММК  вложен  труд  46  проектных 
организаций, 158 заводов, 49 железных до-
рог, 108 учебных заведений страны.

55 лет назад завершена реконструк-
ция одного из старейших мостов Санкт-
Петербурга — Вознесенского моста  через 
канал им. Грибоедова, разрушенного во время 
Великой Отечественной войны.
В  1957 г.  по  проекту  инженера  Б. Б. Левина 
и  архитектора  Л. А. Носкова  возведено  со-
временное сооружение — однопролетный ме-
таллический,  имеющий  рамную  конструкцию 
мост,  длиной  19,3  м.  Опоры  моста,  ставшие 
бетонными, были возведены на свайных осно-
ваниях. Декор моста стал напоминать оформ-
ление  некоторых  других  мостов  Петербурга; 
так,  например,  перильные  ограждения  были 
скопированы с Итальянского моста, а формы 
торшеров и фонарей такие же, как на Балтий-
ском, Садовом и Могилевском мостах.
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50 лет назад при сооружении Калужского 
радиуса Московского метрополитена впер-
вые применен так называемый «москов-
ский» метод  (1962 г.),  который  заключался 
в сооружении станций в открытых котлованах, 
а  перегонных  тоннелей —  без  вскрытия  по-
верхности  земли,  щитовой  проходкой.  При-
менение метода позволило сократить объемы 
выемки  грунта  и  обратной  засыпки,  умень-
шить  расход  металла  и  снизить  стоимость 
строительства. Впервые были построены стан-
ции  из  сборного  железобетона  по  типовому 
проекту: шаг колонн 4 м, ширина платформы 
10 м. Подобные станции, возведенные в эпоху 
тотальной борьбы с «архитектурными излише-
ствами»,  получили  название  «сороконожек». 

75 лет с ввода в эксплуатацию Крестовского 
большого путепровода в Москве. Сооружен 
через  ж.–д.  пути  Московской  и  Октябрьской 
ж. д.  у  бывшей  Крестовской  заставы  Камер-
Коллежского  вала  в  1937 г.  (сейчас —  Риж-
ская  площадь).  Назван  по  находившемуся 
здесь  со  второй  половины  ХIХ  в.  старому 
Крестовскому путепроводу. Общая длина пу-
тепровода около 500 м, ширина 40 м. Авторы 
проекта — инженер Ю. Ф. Вернер, архитекто-
ры К. Н. Яковлев и Ю. Н. Яковлев.

«МОСКОВСКИЙ» МЕТОД 
  ПРОХОДКИ МЕТРО

КРЕСТОВСКИЙ ПУТЕПРОВОД

Похожие  как  близнецы  станции  отличают-
ся  только  цветом  кафеля  на  путевых  стенах 
и мрамором на колоннах.

БРОННИЦКИЙ МОСТ
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