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Концерн КЭМЗ также освоил серий-
ное производство ИДС для двигате-
лей АЛ-31Ф с аналоговыми регуля-
торами типа КРД-99Б.

АРМ ДК-30(СД) серия М может  
эффективно использоваться и для  
обслуживания палубных самолетов   
Су-33, исключив необходимость в
применении устаревших пультов.
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OОО НПП «ИДС МАЯК» совместно с ОАО 
«Концерн КЭМЗ» являются разработчиком и 
поставщиком современных средств эксплу-
атационного контроля и диагностики авиа
двигателей семейства «АЛ». 

Один из продуктов этого содружества –  
информационно-диагностическое средство 
(ИДС) типа АРМ ДК-30(СД) серия М различ-
ных комплектаций – в настоящее время обе-
спечивает эксплуатацию силовых установок 
практически всех типов самолетов оператив-
но-тактической авиации РФ и многих зару-
бежных стран (Индия, Малайзия, Алжир, Ки-
тай, Венесуэла, Индонезия и др.).

ИДС АРМ ДК-30(СД) серия М используется 
при обслуживании самолетов типа Су-35 и 
J-10B с цифровыми регуляторами двигате-
лей.
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Сроки разработки и испытаний ЯЭДУ трудно спрогнозировать. Управленцы ГК 
«РОСКОСМОС» за 2019-й год оштрафовали Центр Келдыша на 155 млн руб. за за-
держку создания прототипа ядерного модуля. При этом не учитывалось, что со-
здание столь инновационного устройства происходит на грани теории и практики. 
Из-за существования в РФ системы подобных план-графиков и увязанных с ними 
штрафов с отечественными подрядчиками на изготовление космической техники 
теперь отказываются иметь дело их же европейские коллеги по автоматическим 
исследовательским приборам и аппаратам.

Решающим стало постановление Комитета Обороны № 217 от 29 июля 1939 г. «О 
проведении мероприятий по внедрению в серию новых и модернизированных ис-
требителей, бомбардировщиков, штурмовиков, разведчиков, учебных и трениро-
вочных самолетов и по строительству новых опытных типов». Предусматривалось 
создание свыше 40 типов истребителей и бомбардировщиков и их модификаций, 
10 машин другого назначения, включая учебно-тренировочные и транспортные 
самолеты. Одновременно разворачивались опытно-конструкторские работы по 
новым моторам, воздушным винтам и различному оборудованию.

К экспериментам на пилотажных стендах привлекаются летчики-испытатели 
ГЛИЦ, ВАСО, летчики, проходящие обучение в магистратуре на командном фа-
культете. Академия является единственной в стране организацией, в которой 
воедино сложились три важнейших фактора: наличие пилотажных стендов, 
квалифицированного персонала и достаточное, с точки зрения получения ста-
тистически достоверных результатов моделирования, количество летчиков вы-
сокой квалификации, имеющих опыт летной эксплуатации самолетов дальней, 
военно-транспортной и оперативно-тактической авиации.

Одна из трагедий произошла в рос-
сийской военной авиации. В том 
событии, в расследовании кото-
рого принимал участие автор этих 
строк, КВС лидерного самолета, за 
которым следовала группа истре-
бителей, не реагировал на сигна-
лизацию об опасном сближении с 
землей в течение более 20 с. Рас-
следование показало, что экипаж 
не слышал ее включения, т. к. в 
полете оказался в очень сложных 
метеоусловиях, и чтобы исключить 
столкновения самолетов группы с
лидером, все внимание направил 
на ювелирное пилотирование, ис-
пытывая при этом высокое психоэ-
моциональное напряжение.

К сожалению, опубликованные дан-
ные расследования только пугают 
пассажиров – бойтесь летать, так 
как пилоты могут быть «психологи-
чески не готовы к стрессовой ситуа-
ции». А главный посыл для пилотов 
– никогда не пытайтесь осуще-
ствить посадку в условиях сдвига 
ветра – напрочь отсутствует. Если 
бы после аварии в Сочи 01.09.2018 
был принят жесткий, с внесением в 
нормативные документы, запрет на 
производство посадки в условиях 
сдвига ветра, то трагедии, произо-
шедшей в Стамбуле 5 февраля с.г., 
скорее всего не случилось бы.

...мною была издана директива, 
предписывающая выключать ав-
топилот не менее чем за 30 ми-
нут до подхода к аэродрому. Этого 
времени пилотирования в ручном 
режиме было достаточно для того, 
чтобы летчикам адаптироваться и 
«почувствовать» самолет... Позд-
нее министр ГА СССР А.Н. Вол-
ков при личной встрече сказал 
мне: «Василий Васильевич, меня 
и Вас обсмеяли за такое реше-
ние…». Я ответил: «Веселые у вас 
ребята…». Прошло более 30 лет, 
а ведь катастрофы на высокоав-
томатизированных лайнерах при 
внезапном отказе автопилота и 
переходе на ручной режим управ-
ления продолжают иметь место…
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