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140 лет со дня рождения Якова Модесто-
вича Гаккеля (1874–1945) – русского со-
ветского ученого, инженера-конструктора, 
заслуженного деятеля науки и техники РСФСР, 
внесшего значительный вклад в развитие от-
ечественного самолето- и тепловозострое-
ния первой половины XX в. Руководил построй-
кой первой в Восточной Сибири и  второй в 
стране ГЭС (близ г. Бодайбо, на Ленских при-
исках), ее эксплуатацией (в т.ч. зимой при мо-
розах до -60°С). Принимал участие в прокладке 
первой в России высоковольтной линии элек-
тропередачи от ГЭС до приисков, участвовал  
в открытии первой электрифицированной 
ж.д. Занимался проектированием, постройкой 

и  эксплуатацией петербургского трамвая. 
Преподавал в ЛИИЖТе. Автор многих научных 
работ и  изобретений. Разработал ряд кон-
струкций отечественных самолетов, в т.ч. 
первый в России гидросамолет-амфибию.
90 лет назад (1924 г.) запущен в произ-
водство первый в СССР магистральный 
тепловоз мощностью около 1000 л.с. На 
пути Балтийского судостроительного за-
вода вышел один из первых в мире тепловоз 
ЩЭЛ1, построенный по проекту Я.М. Гаккеля, 
который стал главным делом всей его жизни. 
Многие конструктивные идеи Гаккеля полу-
чили дальнейшее развитие в современном 
тепловозостроении.

130 лет назад (1884 г.) возведен виадук Гара-
би через р. Трюйер около г. Сен-Флур во Фран-
ции. Расположен на железной дороге Безье 
– Клермог-Ферран. Металлический ж.-д. мост 
конструктивно представляет собой сетча-
тую конструкцию, пересекающую долину на вы-
соте более 130 м в виде огромной двухшарнир-
ной серповидной арки, которая перекрывает 
главный 180-метровый пролет высотой 60 м. 
Настил моста (490 м) состоит из отдельных 
ферм. Общая длина – 564,6 м. Построенный по 
проекту Густава Эйфеля виадук относится 
к числу выдающихся произведений инженерного 
искусства второй половины XIX в. Является па-
мятником архитектуры с 1965 г.

55 лет назад (1959 г.) образована Москов-
ская ж.д., существующая в настоящее вре-
мя. В ее состав вошли линии Москва – Курск, 
Москва – Сасово, Москва – Владимир, Москва 
– Казань, Москва – Савелово, Москва – Алек-
сандров, Малая и  Большая окружные дороги 
МЖД и  некоторые другие линии в пределах 
Центрального административного округа 
России.

В 1970–1980 гг. МЖД оснащена новыми со-
временными средствами сигнализации, со-
оружены крупные сортировочные комплексы.  
В 1999 г. введены скоростные комфортабельные 
электропоезда «Экспресс», средняя скорость 
которых в полтора раза выше обычных, а время  
в пути сокращено примерно на четверть.

5 лет назад (2009 г.) сооружен один из самых 
длинных мостов в Европе – Президентский 
мост через р. Волгу в Ульяновске. 

Общая длина – 13 км, в т.ч. надводной части –  
5,8 км. Металлический двухъярусный балоч-
ный мост состоит из 24 пролетных строе-
ний по 220 м, весом более 4000 т. Верхний ярус 
используется для автомобильного движения, 
нижний планируется под движение скорост-
ного трамвая. В ходе сооружения применены 
современные технологии мостостроения: 
пролетные строения устанавливали не от 
берега, а  с середины русла реки, впервые  
в качестве фундаментов использовали буро-
набивные сваи диаметром 2,75 м с уширением 
в нижней части до 5 м и др.

35 лет назад (1979 г.) состоялось второе 
рождение Красноярской ж.д. – основной 
транзитной линии Транссиба. Действова-
ла с 1936 г., в 1961–1979 гг. входила в состав 
ВСЖД. Длина дороги – 3158 км, большая часть 
проходит по территории Красноярского края 
и Республики Хакасия. В ее составе 176 стан-
ций, 17 дистанций пути, 6 путевых машинных 
станций, 10 дистанций сигнализации и  связи 
и др. Численность работающих – 31 тыс. чел. 
Основные перевозимые грузы – уголь, лес, руда, 
стройматериалы, наливные грузы. 

10 лет назад (2004 г.) сданы в эксплуатацию 
новый ж.-д. вокзал ст. Красноярск-Пасс. и об-
новленная привокзальная площадь.
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