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КОЛОНТИТ • КОЛОНТИТЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ:
Представлены планы развития отечественных ракетно-космических комплек-
сов на основе РН тяжелого класса «Ангара-А5В» и намечены пути совершен-
ствования ПКА, как для полётов на окололунную орбиту на 4-местных кораблях 
нового поколения, так и более экономичных 3-местных кораблей «Союз» для 
доставки экипажей на МКС при старте с космодрома «Восточный». Анонсиро-
вана возможность создания высокоширотной ОС из надувных конструкций 
и  тстыкованных от МКС энергетического и лабораторных модулей, которые РКК 
«Энергия» предполагает доставить на МКС в 2016-2018 гг.

ЭПР сильно зависит от компоновки самолета и, в частности, от таких его деталей, 
как внутренняя форма каналов воздухозаборников, сопл, кабины, антенных от-
секов различных БРЛС, наличия подвесного оружия. Показаны результаты рас-
четов ЭПР современного истребителя традиционной компоновки. В передней и 
задней полусферах доминантными рассеивателями в такой компоновке явля-
ются воздухозаборник и сопло соответственно. На боковых ракурсах облучения 
основной вклад принадлежит бортовым поверхностям фюзеляжа. Влияние на 
ЭПР самолета внешних подвесок рассмотрено ниже.

Уже в 2000 году здесь была разработана и внедрена собственная СУБП и пре-
дотвращения авиационных происшествий (ПАП), задолго до того, как появи-
лось Руководства ИКАО по управлению безопасностью полетов. Разработана и 
действует «Политика предотвращения авиационных происшествий, управле-
ния безопасностью полетов». Ее осуществляет соответствующий департамент 
управляющей компании. В последние годы работа по предотвращению авиаци-
онных событий, в том числе инцидентов, смещается к работе с предвестниками 
авиационных инцидентов.

В еще большей степени эффективность профессиональной деятельности 
летчика и космонавта зависит от психологии: мотивации, качеств и свойств 
личности, психофизиологических характеристик и возможностей человека. И 
здесь предвидеть, как сложится судьба человека в авиации или космонавти-
ке, намного сложнее. Психологический отбор, обучение и подготовка только 
открывают перспективу, а ее реализация во многом зависит от самой лично-
сти, условий и обстоятельств, на которые повлиять самому не представляется 
возможным.

Стоимость советского и американского носителей была примерно одинаковой, 
но из-за использования американцами твердотопливных ускорителей на диа-
пазоне высот 15-50 км ими при каждом запуске уничтожалось около 10 млн т 
озона. А поскольку последнего в озонном слое Земли содержится всего около 3 
млрд тонн, то, если бы гипотетически за один-два года было бы совершено 300 
полетов по программе «Спейс Шаттл», то Земля могла бы остаться без озонного 
слоя. В совокупности с высокой стоимостью доставки грузов в космос это уско-
рило свертывание программы «Спейс Шаттл».

05. 10. 1980 г. начальник 13-го ГосНИИ ЭРАТ ВВС Тихомиров А.М. вызвал меня 
и спросил, готов ли я к стажировке в качестве заместителя командующего ВВС 
ТуркВО. Далее заявил, что серьёзность складывающейся на территории Демо-
кратической Республики Афганистан обстановки, и в тех авиачастях ВВС Турк-
ВО, которые дислоцированы на территории Туркмении и Узбекистана, требует 
того, чтобы я вылетел туда не позже, чем через три дня. И добавил: «Как и при 
стажировке в 1-й ОДВА в 1978 году, Вам необходимо помнить, что Вы являетесь 
не только стажёром, но и полномочным представителем Главкома ВВС».
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